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Positionspapier Verkehr der Regionalen Kooperation Westklste

Die in der Regionalen Kooperation Westkiste zusammengeschlossenen vier Kreise
Dithmarschen, Nordfriesland, Pinneberg und Steinburg, die Wirtschaftsforderungsgesell-
schaften dieser Kreise (Entwicklungsgesellschaft Brunsbittel mbH, WEP Wirtschaftsfor-
derungs- und Entwicklungsgesellschaft des Kreises Pinneberg mbH, Wirtschaftsférderungs-
gesellschaft Nordfriesland mbH) sowie die Industrie- und Handelskammern zu Kiel und
Flensburg setzen sich gemeinsam fir nachhaltige Starkung der Wirtschaftsstruktur entlang
der Entwicklungsachse A23/B5 ein. Die Partner der Regionalen Kooperation Westkiiste stre-
ben eine enge Kooperation Norddeutschlands zur gemeinsamen Unterstiitzung der Infra-
strukturprojekte an und setzen sich fur Transparenz, Planungssicherheit und eine zlgige
Umsetzung ein.

Die Partner der Regionalen Kooperation Westkiste unterstiitzen den Ausbau der aktuell ge-
planten Infrastrukturvorhaben auf der Strale und der Schiene an der schleswig-
holsteinischen Westkiiste. Zentrale StraRenbauprojekte der Region sind die geplante Weiter-
fuhrung der Kistenautobahn A 20 bis zum Anschluss an die A 26 mit einer festen Elbque-
rung bei Glickstadt sowie der Ausbau der Bundesstral3e 5. Ausbaumalinahmen im Schie-
nenverkehr sollen dem wachsenden Verkehrsaufkommen gerecht werden. Der Schiffsver-
kehr ist ein wachsender Markt u. a. durch die Investitionen in die Offshore-Windenergie.

StraRenverkehr

Der Ausbau der A 20 mit einer festen Elbquerung bei Gliickstadt ist im Bundesverkehrs-
wegeplan (BVWP) 2030 enthalten. Derzeit laufen die Planfeststellungsverfahren der einzel-
nen Bauabschnitte. Die A 7 erreicht im Raum Hamburg aufgrund hoher Pendler- und Giiter-
verkehrsstrome regelmaRig ihre Kapazitatsgrenzen. Daraus ergeben sich erhebliche Reise-
zeitverlangerungen. Mit dem Bau der A 20 mit Elbquerung wird die Erreichbarkeit zwischen
den Bundeslandern Schleswig-Holstein, Niedersachsen und den Industrie- und Hafenstand-
orten Westeuropas deutlich verbessert, bis hin zu einer schnelleren Erreichbarkeit der Ost-
seehéafen. Die Kooperationspartner fordern die Landesregierung auf, die notwendigen Pla-
nungen zu beschleunigen.

Die feste Elbquerung bei Glickstadt tragt zum Zusammenwachsen der Metropolregion
und des Wirtschaftsraumes Unterelbe bei. Voraussetzung fiir die Steigerung der Wettbe-
werbsfahigkeit der Region ist eine zeitnahe Fertigstellung der gesamten Kistenautobahn mit
den Anschliissen an die A7, A 23, A 26, A 27 und A 29.

Die Partner der Regionalen Kooperation Westkiiste setzen sich verstarkt fur den Ausbau
der BundesstralRe 5 als bedeutsame Verbindung nach Danemark und wichtige Hinterland-
anbindung der A 20 ein. Dabei ist der dreistreifige Ausbau der Strecken Itzehoe - Wilster
sowie Tonning - Husum durch den Bund vorgesehen. Zusétzlich wird der dreistreifige Aus-
bau der B 5 bis Brunsbittel und bis zur danischen Grenze einschlie3lich der Ortsumgehun-
gen gefordert.
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Die Planungen fir den sechsspurigen Ausbau der A 23 zwischen Pinneberg und HH-
Nordwest, der im BVWP 2030 enthalten ist, missen umgehend begonnen werden. Grund-
satzlich sollten fur die vorliegenden Projekte die Planungen vorangetrieben werden, um bei
Uberschiissigen Bundesmitteln Planungen sofort in die Tat umsetzen zu kénnen.

Daneben fordert die Regionale Kooperation den Ausbau der Ost-West-Verbindungen B 202
und B 203, um die Westkiiste an die Wachstumsachse Kopenhagen - Hamburg mit der zu-
kinftigen festen Fehmarnbelt-Querung anzubinden. Aktuell ist die Leistungsfahigkeit insbe-
sondere der Verkehrsachsen ab Rendsburg deutlich eingeschrankt. Auch die im BVWP 2030
geplanten Umgehungen auf Bundesstral3enebene sind mit Nachdruck voranzutreiben.

Schienenverkehr

Der Schienenverkehr ist aufgrund von eingleisigen und nicht elektrifizierten Strecken-
abschnitten an seine Kapazitatsgrenzen gelangt. Besondere Problembereiche sind ausge-
hend von dem Knotenpunkt Hamburg die Verbindungen nach Elmshorn/ltzehoe sowie die
Strecke Niebdll - Westerland (Sylt) Gber den Hindenburgdamm.

Die Partner der Regionalen Kooperation Westklste fordern den Bund und das Land Schles-
wig-Holstein zur Umsetzung folgender konkreter MaBhahmen im Schienenverkehr auf:

o Zweigleisiger Ausbau der Marschbahn, insbesondere auf den Streckenabschnitten
Niebdll - Klanxbull und Morsum - Westerland, um eine hdhere Zugfrequenz zur Be-
waltigung der Touristen- und Pendlerstrome zu ermdglichen. Hierzu ist zugleich eine
Entzerrung im Bereich Westerland durch eine Erweiterung des Bahnhofs Westerland
oder der Verlegung des Autoterminals erforderlich.

o Einsatz klimaneutraler Antriebsfomen auf der Marschbahn durch eine, durchgehende
Elektrifizierung der Marschbahn unter Nutzung des regionalen Windstromangebotes,
ggf. auch durch den Einsatz alternativer emissionsfreier Antriebsformen.

e Fahrplanangebot und Infrastruktur der Marschbahn darf nicht durch Konzepte, wie
eine Reaktivierung der Bahnstrecke Flensburg - Niebull geschwéacht oder ausgediinnt
werden.

e Ausbau der Schienenanbindung des Industriestandortes ChemCoastPark Brunsbilittel
fur den Gutertransport, um den gutachterlich ermittelten Anstieg der Transportmen-
gen im Schienenguterverkehr zu ermdglichen.

e Drittes Gleis zwischen ElImshorn und Pinneberg/Krupunder zur Beseitigung des Eng-
passes im Personen- und Guterverkehr entlang der Bahnstrecke Elmshorn - Ham-
burg, aber auch wegen der steigenden Giterverkehrsstrdme von und nach Jitland.

¢ Verlangerung der S21 von Eidelstedt Uber Quickborn nach Kaltenkirchen.

Aufgrund der weiterhin steigenden Pendlerstrome in Richtung Hamburg sowie der
Verkehrsengpasse im Zuge des Ausbaus der A 7 ist bis zur Realisierung der S4-West
eine verbesserte, auf die regionalen Bedirfnisse ausgerichtete Anbindung aller zent-
ralen Orte an das schienengebundene Nahverkehrsnetz vorzunehmen.

Die Integration des Kreises Steinburg in den HVV wird gefordert.
Zur Verminderung von Stausituationen im Verflechtungsbereich Hamburg — insbesondere
vor dem Hintergrund der AusbaumalRnahmen der A 7 zwischen dem AK Bordesholm und

dem Elbtunnel — sind in Fortschreibung der Studie "Stauverminderung durch Umstieg in den
OPNV" (SUN) dynamische verkehrslenkende Mal3hahmen zu betreiben.
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Im Interesse einer Sicherung der Standortqualitéat von Unterelberaum und Westkuiste, der
Uberdrtlichen Erreichbarkeit sowie im Hinblick auf die touristische Bedeutung des Raumes
Nordfriesland ist eine Bedienung der Marschbahn im Fernzugverkehr auch zuklnftig unbe-
dingt notwendig. Die direkte, umsteigefreie Anbindung des sudlichen und westlichen
Schleswig-Holsteins an die Bevolkerungs- und Wirtschaftszentren der Bundesrepublik muss
prioritar gesichert werden.

Radverkehr

Zur Steigerung der klima- bzw. umweltgerechten Anteile des Modal Split am regionalen Ver-
kehrsaufkommen sind alle denkbaren MaRnahmen zur Steigerung des Radverkehrsanteils
zu ergreifen. Zur nachhaltigen Bewaéltigung der Pendlerverkehre sind entsprechende Infra-
strukturmafBnahmen (Radschnellwege etc.) einzuplanen. Die Rahmenbedingungen fiir eine
Weiterentwicklung der fahrradbezogenen Verkehrssysteme sind dringend zu verbessern.
Das Land Schleswig-Holstein wird aufgerufen, zielgerichtete Forderprogramme aufzulegen
sowie alternative Tragerschaftsmodelle zu prifen und zu entwickeln, um die Realisierung
von Projekten zu erméglichen.

Schiffsverkehr

Der Nord-Ostsee-Kanal ist die meistbefahrene kiinstliche Wasserstral3e der Welt und eine
der wichtigsten Verkehrsadern Nordeuropas. Die groRe Bedeutung fur den Hafen Hamburg,
die Wirtschaft Schleswig-Holsteins sowie die Unterelbe- und Nordseehafen ist unbestritten.
Der Bau der funften Schleusenkammer in Brunsbuttel wird ausdricklich begriif3t. Nach Ab-
schluss dieser MalRnahme ist die Ertlichtigung des Kanals umgehend fortzusetzen, wenn
nicht schon mit einigen MafRnahmen parallel zum Bau der Schleusenkammer begonnen
werden kann.

Um im Wettbewerb mit den niedersachsischen Hafen zu bestehen und die Potentiale der
Westkisten- und Unterelbehéfen zu nutzen, ist eine Fortschreibung der Hafenentwick-
lungsstrategie des Landes notwendig. Eine dieser Strategie entsprechende infrastrukturelle
Ausstattung der Hafen ist durch das Land sicherzustellen. Anknipfend daran ist eine Ver-
marktungsstrategie mit den regionalen Partnern zu entwickeln.

Der Wirtschaftsraum Unterelbe bendtigt attraktive Fahrverbindungen Uber die Elbe, um
Verkehrs- und Warenstréme gezielt zu steuern und eine bundeslanderibergreifende Vernet-
zung zu ermoglichen. Die Forderung einer festen Unterelbequerung bleibt hiervon unberihrt.

Des Weiteren ist der Status der Seitenflisse der Unterelbe als Bundeswasserstralie zu
erhalten. Sie bilden eine Infrastrukturreserve fur zukiinftig steigende Umschlagsleistungen.
Das Land wird aufgefordert, die ganzjahrige Schiffbarkeit, insbesondere der Stdr, bei der
Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes einzufordern. Dazu gehért auch,
sich bei der Bundesregierung dafiir einzusetzen, dass die Wasserstralien- und Schifffahrts-
verwaltung einen gréReren Ermessensspielraum und mehr Mittel zur Verfiigung gestellt be-
kommt, um die Schiffbarkeit sicherzustellen. Schon der aktuelle Zustand ist fur die Schifffahrt
unbefriedigend. Darliber hinaus ist die Funktionsfahigkeit der Gieselauschleuse bzw. des
Gieselaukanals als einzige direkte Verbindung zwischen Nord-Ostsee-Kanal und Eider ins-
besondere fur den Tourismus in der Region (kommerzielle Ausflugsfahrten, privater Segel-
und Motorbootverkehr) langfristig sicherzustellen.
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Das Fahrwasser Dagebdull-Féhr-Amrum ist als Bundeswasserstral3e klassifiziert. Hier ver-
kehren die Fahrschiffe zur Versorgung der Tourismuszentren Fohr und Amrum. Mit Inbe-
triebnahme zweier neuer Doppel-End-Fahren mit Seiteneinstiegen zur Trennung von Fahr-
zeug- und FufRgangerverkehr ist die Verbindung auf technisch hochstem Niveau. Zur tideun-
abhangigen Erreichbarkeit muss jedoch das Fahrwasser vor Amrum und Dagebdull regelma-
Rig gebaggert werden, da Strémungen und Tideneinfluss zu starken Versandungen fihren.
Auch die Fahrwasser der Halliglinie Schlittsiel-Hooge sowie der Fahrverbindung Strucklah-
nungshérn-Pellworm sind zunehmend betroffen.

Hierzu fordern die Partner der Regionalen Kooperation Westkuste den Bund auf, dauerhaft
entsprechende finanzielle Mittel bereitzustellen.

Luftfahrt / Flughafen

Die Partner der Regionalen Kooperation Westkiste setzen sich fir den Erhalt und die Wei-
terentwicklung des Regionalflughafens Sylt und der Verkehrslandepléatze Husum-Schwesing,
St. Peter-Ording, Busum, Helgoland sowie ,Hungriger Wolf* ein.

Der Flughafen Sylt ist mit 143.145 Fluggasten (2016) der am starksten frequentierte Flug-
hafen Schleswig-Holsteins und seine touristische Bedeutung geht weit Uber die Insel selbst
hinaus.

Die Verkehrslandeplatze St. Peter-Ording und Blisum zéahlen zu den zentralen Infrastruktu-
ren fur Helikopter-Stationierungen an der Westkuste und sind fur die weitere Entwicklungen
bedarfsgerecht auszubauen. Von hier aus sollen auch zukinftig Versorgungsfliige nach Hel-
goland bzw. Wartungsfliige zu den Offshore-Anlagen erfolgen.

Der Verkehrslandeplatz Helgoland stellt eine wichtige Verkehrsverbindung der Hochseeinsel
mit dem Festland (Linienverbindungen Cuxhaven, Bisum) dar. Im Zuge der Offshore-
Windparks hat der Flugplatz an Bedeutung zugenommen.

Die Zukunftsfahigkeit der Verkehrslandeplatze ,Hungriger Wolf‘ in Hohenlockstedt und in
Husum-Schwesing sind sicherzustellen.

Neue Mobilitat

Grundsatzlich ist eine Vernetzung der verschiedenen Verkehrstrager durch intelligente Mobi-
litatsketten anzustreben. Dabei sind neue Antriebstechniken und technische Entwicklungen,
wie z. B. das autonome Fahren oder elektronische Ticketsysteme zu beriicksichtigen. Zu-
satzliche, am Lifestyle und am Verhalten konkreter Nutzergruppen orientierte Angebote
von intermodalen Mobilitatsketten (PKW — OPNV — Fahrrad), werden zu einer Entzerrung
von Pendlerverkehren fihren und sind deshalb zu férdern. Mobilitdtsknoten wie Bahnhofe
und P+R sowie B+R-Stellplatze sind den Anforderungen neuer Mobilitatsformen entspre-
chend zu gestalten. Weiterhin missen die Elektromobilitat und die hierfur notwendige Lad-
einfrastruktur (Schnellladenetz Westkiste/Unterelbe) im Fokus der Bemiihungen stehen und
weiter konsequent ausgebaut werden.

Die Regionale Kooperation Westkiiste unterstitzt neue Entwicklungen, insbesondere in

Technologien, die die Vernetzung bestehender Mobilitdtsformen férdern. Pilotprojekte sollen
unburokratisch auf den Weg gebracht werden.
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